599 GTB
FIORANO

vs LAMBO
MURCIELAGO

612 SCAGLIETT]
ONEcONE
vs BENTLEY SPEED

- Ll '. :
""fﬁiml |.I I'.' -: I _II-;._..;'-':E.:"':

- ] . T T .*.‘:'l"'_l,Ilz"ﬂ?.'l'”l' . K '- il ',‘I
80 PAGES D'EXCEPTION : MERCE Eés" '- SLET O
PORSCHE 911, BENTLEY BROCHIK AN '. i A
NMASERAT] :_’_.‘:;,[ng,ﬁ‘NTLJl?ESM@- 5 I'Lne‘- illt;'-'l"ll !']{1 ' i_I:_-.: !
| | h itk TR Ilul lﬁ I A



APRES LA MUSTAN
LA CHALLENGER

L'ESPRIT DES “MUSCLE C

AUDIGIEUSE QUI NOUS P

NGO PHETOS xxg_ﬁ}d:_#htask%.s;:{wés{i '_

oAR OLVIER STEVENTOT

| Lt
= ] |L,-'_







BRUT
DODGE CHALI.ENEER SRT8

FORD MUSTANG SHELBY GTS00

Y

..--‘ -~ _ﬁ _._——-——"'_,_ﬂ“ ———— —;’-"-- #
_—-—-—-‘-'_-_——-
e w‘ﬂ-' o, w-*
B & | ‘-—‘f

v __——l__—_.-_-‘-—_—-'
' [Tl nn_u-____-—_—_'__"__——————_.___-_-

L PP B e T S )

I" I'~’ ]1| ||I

\n\

_“ ||1

rer du bltume. Ca tombe blen car, aujourd'hul, nous

avons rendez-vous aved deux lég

I[\ |y a des mating ou l'on se ré Fenvie de devo
lﬁlﬁ
'l ou plutdt leur reinte
1 \ | moindres. 5i la Ford Mustang ) [ 1
1 I]lll |||. ||-||l Tcanian sl la Dodge Challenger LFI' i
elle, nest commercialisée aux Etats-Unis gue depu printemps. £t

quand I'Amérique nous propose de revisiter $&s muscle cars de la fin

- -.’.21|1:4'.v;l{1".|!-
Mustang, la GTS00 présente une face avant rem
OUVerte, un capot-moleur et des fant
que |a carm
du plus bel effet alnsi gu'une nude de tétes menacantes de cobras
La Challenger SRTE [oue, elle aussi, 1a carte du voysurnsme Integral dans

icaines montrent
stres i|1-ir.||rr|tr:1'.' 5
r'l.m" ‘habita
tion fiddle aux ca 4. 1 oLne .r'.tlar'l'llql.r- E:wr:{[un-!'l Lhog

démanque par des plas 1:4{] LS phies latteurs, des blage

miilleurs ot une ergonomie mieux pensée, Il fiempiche que sa planche
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DODGE CHALLENGER SRT2
FORD MUSTANG SHELBY GT500

» bes comipleurs ot les buses d'aération cerclées de faux chrome ou le volant
Strols branches plus seyant que celul de [a Challenger. NosS oeux Monstres
gacrés disposent, en revanche, d'un éguipement assez complet, induant
la dimatisation etia sellerie cuir (Mustang) ou ouir/Alcantara (Challenger],
le GPS et la radio-CD. Mais 14 mest finalement pas Nessentiel d'une
mirscie oo ©est demiére le volant gue tout se passe.

PLUS ABOUTIE, LA DODGE SE LAISSE MEMER AU QUOTIDIEN

Borouons-te tout de sulte, ces deux bad girks ne dégoivent pas. Cepen-
dant, sl efles jouent ka méme mélodie, loctave est différente. La mise 3 feu
du V8 425 ch die |a SRTE, qui se déclenche via Ln Bouton-poussoir place
3 droite du volant, saccompagne d'un grondement intimsdant mais de
eourte durée car, au ralenti, le 6.1 ronronne gentiment. Rassurez-yous:
un fols [ pression sur la pédale daccélération plus ferme, ke VB libére de
3 v dans une sonorité raugue a souhalt. La boite auto & dng rapports,
utilisable en mode séquentiel, se montre particulidrement réactive et
souple. Utle face & l&norme Hemi 6.1 qui délivre sa poussée ultrapuissante
de maniére lintaire et qui propulse I"El.prl]'ﬂl'"l""'"l| la lourde Challenger
{1801 kgl & des allures qui ne laisseront pas k2 maréchaussée assoupie.
Drailleurs, méme 4 vitesse réglermentaine, la grosse orange witamines: ne
manque pas d'attirer Fattention des hommes en bleu que |e viens de
aroiser, sourcils fronoés, .. Les relances sont franches, méme d haute vitesse
oti la'Dodge révéle un comporiement sain, grace 3 585 guatre roues
indépendantes hénivdes de la Chrysler 300 Du moins tant quil nlest pas
nécessalre dienfonces violemment la pédale de freln, auguel cas e train
avant cherche savoee Le confort s2 montre, ki aussi; de bon niveau, 2 tel

point quil est envisageable d'utiiiser cette Dodge au quotidien, si Fon it
tou te-l'm; abstraction de la consommation moyenne de 151/ H}U kmi

'F'-" ccr“pag.mt:n i '."'.J'iﬁang S ﬂb}[ﬂITrEé"m‘i méuEmies ;Trsr I
et un'cp""q:k_"lr‘tt}n:' 1t caratiéiielgul olligeiconstatimenta rster sur seb—
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gardes. Précisons tout de suite que. contrairement 4 5a compatriote
maiks néanmaoins rivale, la Ford a gardd un pont arriéne rigide qui impose
une sérjeyse dose de drconspection, 3 fortion Sur route sinueuse et
humide. De toute facon, Fénorme rugissement du V8 500 ch - suraki

menti par un compresseus Eaton - au démarrage vous met au parfum
g1 vous efface illico le sourire guillerst gui s\était inscrit survoire visage
i lNdée de conduire cette legende. En contrepartie, le huit=cylindres
ne fait pas la fine bouche et vous délivre son containegr de sensations
fortes. faites daccélérations dantesgues et de ruades du train arriere
pour pey que be pied droit soft un tantinet lourd. Quant aux freinages |
d'urgence, lls s soldent presque 4 coup sir par ung deérobade du train
avant Un vrai rodéo, donc, qui ferait presque patser |a Challenger pour
une paisible berdine européenne!

Reste qu'une journée entidre passée a bord de ces deux fures vous
laisse vidd, comme |e ferait une séance intensive de sport. Mals quel
sentiment de béatitude! Gageons gue la Cheviole! Camarm, qui nous
amivera en 2009, nous agporte la méme saveur. En attendant de le
wisrifier, la GTS00 et la SETE poussent 3 én redemander et 3 espéner que
les "Big Three™ pulssent conbinuer a produire ses filles.... de jole. B

Nows remerciors Olfvier Mathan et Amoud Boudin lassociation Cog Méca
Racing) pour leur disponibilité et le prét respectif de io Chatlenger et de la
Mustang, ainsi guAmerican Car City pour leur aimabie coliabonalion,
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alph poussela porte, sefface et minvite  le long des rottairs. £t un jour, fai é1é ébahi par les galbes d'une
aentrer dans sa demeure. Un Américain Porsche 930 Turbo. Mon pére a eu beau me tirer par e bras, je ne
g @ reussi et qui fait visiter son impo- vonslals plus bouger " Comme des milliers d'enfants, le gargonnet
sante proprigtd, cela peut faire clicha, passe son temps & griffonner dans sa chambre, épatant sa
Et sur ce continent, lostentation confine famille avec ses dessing, mais ignorant que croquer une voiture
parfois auvulgaire. Mais pas 13, D'abord pouvait aussi dtee un métier, || entreprend des études dings
parce que 'homme est humble et quil  nieur au collbge Vanler de Montréal, mais, peu motivé, Il ne
a une classe naturelle, mais aussi parce que son univers reléve tarde pas & tout licher. Désorienté, il se trouve alors un boulot
d'un {_;{:l.']l trés sir. Certes, sa maison garce & lextéricur cotte
exubérance prapre 4 la bourgeoisie des Erats-Unis, mais Ralph,
qui parle couramment le francais, précise 1 fe l'al achetée alnsi,
miais avant di Fhabites, fal falt towt casser & Mntérieus, escaliers y
COnmpris. Je n'alme pas le style rococo de fa deco oméricaine.”
Avec ses yeuy de chat couleur ambre 6t sa voix douce, Ralph
Gilles charme invariablement ses interlocuteurs. Uhomme est
d'ailleurs si phatogénique que l'agence de pub Saatchi & Saatchl
Favait choisi pour apparaitre sur des publicités, [l y a dix ans de
cela, a f'epogue de alliance DaimlerChrysler, donc avant guil
ne soit vraiment sous les projecteurs, Mais etre Deau gosse ne
suffit pas pour accéderau plus haut poste, en l'occurrence celui
de Trevor Creed, le sexagénaine diorigine anglaise qui chapeau
tait jusquen acdt demier le design de Chrysler-Dodge-leep, et
qui vient de partir 8 la retraite aprés vingt-trois ans de fidéles
services, Quelie est donc la recette du succés de Ralph, alors?
Le talent? La chance T Les deux, en essayant de faire court,
Rien ne prédestine en effet ce petit gargon issu d'un milieu
pauvre a la carriére de designer automobile. Ses parents, qui
!uanl le régime dictarorial d'Haiti dans les années 70 pour

ung nm‘ie du
;| dipartbment deslg
W trouve ou siége
Chrysler ot une aul
dions de locoun
SHpores ; un soubhoi
o Ralph, qul pense qu
|||"! la créafivilé des je
dosignerns ne peut

& axprimer que dan
une pafita siructure

u Carihda, dnt/Haltees bidatdubations en- thrd_he Ledraifeges
que de falre vivre la famille. “Mon pére ne sTnréressait pos aux
voltures, raconte-t-if. Quand fe me promenals avec lul, fe regardols
ces horribles carrossernies carrdes de [a fin des anndes 70 allgnées
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> de manutentionnalre, ce qui désole son pére. Clest son frére
alne, Max, qui le secoue et le pousse & postuler au CC5 (College
for Creative Studies), i Detroit. Son dossier débordant de croquis
¥ o5t acceptd, et il en sort diplémé en 1992 avec un projet de
fin el'étisdes d'une grande maitrise gul lul vaut des offres dem-
bauche venant des trois grands constructeurs americains. Il
chaisit Chrysler. “Cest la Dodge Viper qui m'a décidé, Elfe venait
de sortir et je me suis dit qu'un constructeur capoble de créer une
telie auto dtait forcdment fe mellieur” Le dolgt ast dans l'engre-
nage, méme si, au début, on lui confie la tiche de dessiner. .,
des aiguilles de compteurs. Lascension ¢st classigue, mals ndan
moins rapide: en 1998, Ralph est manager au sein du design
Chrysler, puis il en devient le directeur en 2001, a 'Age de
31 ans seulement. Clest [a quiune idée géniale, nommée Chrys-
ler 300C, le fait connaitre, Elle donnera un coup de boost déci
sif & sa carriéee. “Pour mol, expligue-t-il, [dée d'un moteur over
slzed dans une berding d propuliion appartenalt culturellement &
Chryster. £t le temps était venu de retoumeraux racines.” Bien vu ;
en 2004 le plébiscite est total, Les vedeties

Ralph Giles n'a
du basket-ball NBA et du show-biz, dont p-nrkn\'ﬁlﬂmlu descentes, grandes courbes et virages sermés.
50 Cent et Snoop Dogg, roulent en 300C. m Diés que son emplel du temps surchargé

Commeic
Unis, micés o

inisie
choplis 2008 aux Elg:-
Pk g
=]
s thr outhes
Chongar appanmes

l a participé & son élaboration ainsi qu'a celle de la Viper de
série 2003 (Intérieur), puils & celle du coupd SRT-10 de 2005,
Et 5, au hasare d'un salon, vous découvrez une extrapalation
tuning spectaculaire, de Viper ou d'un autre modéle di groupe,
signée Mopar Underground, Ralph le passionné pur jus en est
également linstigateur, Il 3 en effet créé catte structure spéci-
fique afin de laisser divaguer son imagination et celles de ses
amis, mordus comme lul.

Mais & ce trentenaire aime Imaginer les voltures, |l raffole
par-dessus tout les plloter. | a d'ailleurs récemment trogué sa
Viper 1997 hyperaffitée contre une nouvelle et
rare Viper ACH (Amernican Club Racer) nolre quil
miéne de main de maitre sur les petites routes du
coin, voire sur les circuits. Passons sur la salle de
jeu de sa maison ou tréne un incontoumable poste
de pilotage virtuel qul lui permet de mémoriser
les circuits. Mais le plus dtonnant est sans conteste
sa piste de kart privée: Longue de 402 m - celle-<i

fait le tour de sa propriété - avec montées,

]
N

-

:&'ﬂu o Crodre qu'un
ie“ma: celui-cl
[ ] dalley

Ralph se retrouve d'allleurs rapidement affublé du surnom
= trouve par fime Mogazine en 2004 = gde "Bling King® Vioiture de
Fannide, ingénieur noirde lannée, prix delinnovation. .. en 2005,
les récompenses pleuvent. Mais Ralph le modeste ne manque
jamails de redistribuer les louanges: "Les gens alment les héros, el
fes médias veulent pouvelr citerun nom, or chegise volture nécessite
une équipe énorme. Jé ne suis que lo pointe de Noeberg.” Les modsés-
kes plus récents nés sous son égide sont, entre autres, la Dodge
Journey, le gros Ram 2000 restylé, la Charger (cette berine en
torme de coupe) et la Magnum (Néquivalent de la Chrysler 300C
break]. "N afalfu gue je me batte en interne pour faire occepter Fidée
f'un tel break, Ca nttait pas gagné 1"l a aussi travaillé sur plusieurs
concept cars, dont la spectaculaire Jeep Jeapster (1999), Mais,
piqué a jamais par le venin de la Viper, Cest en parlant de la
spectaculaire étude GTS-R de 2000 que son ail pétille le plus,

B

I'y autorise, [l enfile casque et combinalson et va défier le chrono
autour de sa maison. Wad trogeé e moteur deux-temps de mon
Kart pour un moteur électrigue ofin de minimiser e bruit, Ropport
aux voisins! Et il a faliu adopter un accélératewr emprunté & une
viifurette de golf” Cela ne l'empéche pas de signer des temps au
tour de 41 5, soit une vitesse moyenne de 35 km/h, Quand on
le voit passer dans le 5 vicieux, volontairement inspiné du Corks-
crew du célébre circult californien de Laguna Seca, on réalise
alars que Mhomme nest pas sl neservé qul y parait dés lors quil
a un valant entre les mains, S5on plaisir supréme, le dimanche,
c'est dinviter ses amis a tenter de battre le record du tour, Mais
mieux vaut ne pas sortlr de la piste, car les arbres ne sont pas
loin! “Je leur fais signer une décharge, précise-t-il” Pllote, Ralph
l'est aussi lorsquil part, avec son Dodge Ram tractant sa Caliber
SRT-4 de rallye, disputer des épreuves de type Cannonball »

L' Aormiolbe SOOI MHors-Séfie 'ﬁ?
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{One Lap of America). Ou bien lorsquil martyrise sa viellle

Neoan SRT-4 sur un clrcult local.

“Morfes conlre pores, ovec

les copains, on s'amuse comme des fous!” Branchez-le sur le
pilotage et Ralph vous parlera pendant des heures du réve de

54 vie

tourner sur le circuit du Ndrburgring, en Allemagne

= auil réatisa il v a guelgues anndes, ainsi que de sa rencontre
sur place avec le véndrable pilote Stirling Moss. Mais I'nomme
ast aussl un bon pére de famille car il passe du temps avec

sa femme, Doris, d'origine aslatique, et
Sydney, 8ans, et Tia, 9ans, a qui il
apprend... art du pllotage.

Mais le patron du design doit retour-
ner au sibge, & Auburn Hills (Michigan)
- & vingt minutes, avec ung Viper ACR
menée bon train - déballer les cartons
dans son nouveau bureauw. Les projets en
COUTS NE MAanguent assurdment pas. Méme

ses deux filles,

“Guand hu o3 capable
o mener d fond une
Vipar, gui est denudo
o foul garde-fou
ieciromiaquie, sur

W Sircul! comme

o Nitrburganing,
fu scniy ot
Réfoxion

yier|”

philosophigue
do Ralph Giles.

si, de retour a Paris, nous sommes tombés de notre chaise en
apprenant que Dodge, en difficulté comme les dewx autres
"Big Three’ cherchait a se séparer de la Viper et de ['usine
qui la fabrique, tout en travalllant sur un projet de spartive

& moteur #ectrique.

Volla done pourquel Ralph nous parlalt avec autant den-

thouslasme de ce type de propulsion! B

68 vautors
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ER SRT-10

A NOUVELLE

En 2008, la Viper a &té un peu restylée et un V10 profondément moadifia, leque
affiche maintenant 400 ch, Pauvie de nous, efle n'est pas importée en France,

Clest avec ploisic que @ eirouve

i brute da Detigll, n'ayont pos au
Feccosion d'y instalier mon postéreur
depuls la fin annéas PO, AN Cal
anormaea lunnal cantrol g arfive
P'l"-'""vlllﬁ au r'.'r.-..nu de 'f:n poifrire of

'txr;qp'*a "hsmFﬁ

|| ¥ foce EHDINC rl-fll.lll.t 8 i
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de B adfun Bed Pl modeme L 4

i b démamage sa fait sans cie

Le célbbre V10 aregu, en revanche
fin 2007, de profondes modificotions
La eviindide ast possde de 8.3 0 8.4
af las soupapss, plhus grosses, sont
Havenuesd & ouvartung yoarable

Ca systéme VW fut complexe O
réalisar car e V10 garde son unicue
e & comes caniial, Les Dlakas o
les pistons ont 18 emprontés ou Ve
&0 !l v Docige SRT-8. Alngl, I'octualie
Vinar est donc plus puissanta (600 ch
ou ey ca BOSY, moks cussl pius propra
Al valant 7 Clest toujours du brutal
L'embrayoge e57 Un peu moins dur
cpu’ aulrglols, midls les G-COoUpSs O
fransmissicn restent ingvitables

an condulte calme. Lo couple

& partie de 2000 fr/mn ast carmement
monsinseUx, avec ¢ fernaux coup da
pled oux fesses Instontand. Le mdheu
sambile phis rogeLs, qrirrl;'.l'jr'r avec
plus o' olldgresss var kg 5500 tr/mn
Ef milew vaut avalr confiance dans

I produs cle 345/3019, car Fouto nea

.:1.,11 r-"‘rh-l*ﬂ: hTE-- *"J_'

foujoun pod o antipafinage at anco
H'u.fiu w ' onfldéropage I-*-JI En falt,

il fowdt rouler sur cles oauls losgue ko
chaussss o5l DUMEcEs, 10 TenLuUa sur
50l 2a et rl-'- halit niveoy, autorson

un rvihmae indécant. Mossive mals
pos patauda, la Viper § |:|_~.::’.:‘ an aff
foclaman! an cowte, et son Irain
arritre gére dignemant en sorfie da
virgge es SO0 DOURONTS COnossons
Ui VElTUAG SNEnad Cves UN Comipd
towrs oyl reste colmes, tel at ie
parackoxs §l oftachant, af Quasimien
uriGUE au monde, qui camcline
I Vipers, Halos | ofle n°ast piug
polifiquernent comacta at Dodge
charche O §'en séparel, oinsl Que

aa |'using ca Conrner Avanue, Alors
& vous Sles Intorassd..
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LE RETOUR
D'UNE VIEILLE

CAMARADE

L'INDUSTRIE AUTOMOBILE AMERICAINE

EST AUX ABOIS, POURTANT, CELA FAISAIT BIEN

LONGTEMPS QUELLE N’ AVAIT PAS PRESENTE DES

MODELES AUSSI DECENTS. CAR, APRES LES FORD
JSMNG ET-DODGE (;E ALLENGER,, G EST AUTOUR
MIEE! !j NE BUTRE| COPINE|D :ﬂam@q&m FAIRE
PPARITION" LACHEVROLET CAMARO,

PAR PHILIPPE BILLON
PHOTOS NICOLAS ZWICKEL
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'AMICALE SPORTIVE DE DETROIT
HEVROLET CAMARO “55"




N mMemea

3 ur un chas-
sis de berline et qul ont falt les
heurss duré
depuls plus
VErsions spart

bon godt de faire

paraitre e n fauparavant galvauce
l-nd'f!ul'-l:hrr en 197F
aprds géndration, en une

s (qui m'a jamais eu laura de

orvette, Nl méme de |a Pontlac Firebird, Au f.'||[. SAVIBE VOUS que

Camaro était une déformation du francals ‘camarade”? Aujourdhui, tout
cela el enfin termingd, Les "Blg Three® ont compris quill dtalt Impensable

ntinuer 3 malmenser ou a enterrer un tel hé ritage. Et comme en

1964, annee de la présentation de la Mustang, ce

st Ford qui fut le
€ une réinterprétation plus vrake ue
nature. Lhistoire de Fautomobile américaine a donc bégaye en 2003
Lation, & Detrolt, du Concept Mustang. Il faudra trols ans
ant de lédi-
lon amdéricain un festival pour les connalsseurs et les

PIECUrSeur deé ce ren)uveau a
aviet |a prése
aux concurrents d'hie
than 2006 du

amateurs;

U 58 remetire dans la course,

Dodge Challenger et Chevrolet Camaro renaissaient,
de concert, de leurs cendres, Entre temps, la Mustang avalt e tout e
loisir de trouver le chamin oncessions et une version Shelby GT500
h ¢tait diéja prite (volr page 58)
LA CAMARO NOUS REVIENT GRANDIE

Cette fois, 1a Challenger, commaercialisée depuis le printemps,
a grillé la politesse & la Camaro, mais cette dernibre est dons les
starting-blocks, avec de nombreus atouts. A cot
tre alnde, bien que la
nouvelte venue soit plus grande puisque mesurant 4,84 m contre 4,69,

On rétrouve done avec bonheur op regard froncé, cette fine calandre

Blen sur, qui reprend les proportions de son s

horizontale, un Capot 58 terminant en p
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