Arrivé sur le marché US en 1997, le Navigator a d’abord recu une salve de quolibets avant que I'on daigne
finalement s'intéresser d lui. En effet Lincoln, marque de prestige de Ford, n’avait jamais brillé par son

inventivité, ni par son ingénierie d'ailleurs, se contentant de produire des extrapolations luxueuses de modéles

du géant de Detroit. Méme si dans les faits, le Navigator restait construit sur une base de Ford Expedition , il
permettait d Lincoln d’entamer une carriére vierge dans le segment des4x4. En 2003, La marque américaine
enfonce encore le clou en proposant un concentré de technologie sous la toute nouvelle robe du méme
Navigator. Moteur 32 soupapes, suspension pneumatique et quatre roues indépendantes, une véritable

révolution culturelle aux US ! Invitez-vous donc d bord de ce 4x4, assez décalé toutefois en regard du marché
européen, il est clair que trés peu de modéles ne rouleront en France en raison de ses généreuses mensurations.
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omment ne pas tom-
ber dans une cascade
de superlatifs lorsque
l'on monte a bord
d'un 4x4 d'exception
comme le Navigator.
Méme les essayeurs les
plus rodés a cet exercice en restent
baba ! Avalanche de luxe et équipe-
ments pour ce 4x4 qui se devait des sa
sortie, d'offrir une image de construc-
teur quasi indépendant a Lincoln.
Aprés avoir produit durant de longues
années des extrapolations du haut de
gamme Ford, cette firme devait impé-
rativement se démarquer pour sur-
vivre. Ne disposant pas de 4x4 au sein

de son offre automobile, Lincoln pro-
posait dés 1997 une premiére version
de ce Navigator. Les bonnes habitudes
étant tres difficiles a oublier, ce pre-
mier 4x4 de la gamme n'était alors
gu'un Ford Expedition timidement
modifié en termes de technologie. En
revanche, coté habitacle, cétait déja la
caverne dAli Baba ! Avec la version
2003, vous sentirez comme nous que
Lincoln a pris des épaules et s'est
émancipé de l'ogre Ford, centenaire en
2003. Finement retouché au niveau de
ses faces avant et arriére, le Lincoln Na-
vigator reprend avec brio l'esthétique
de son prédécesseur. Seule la calandre,
en forme de gueule de squale béante,

et les optiques de phare plus large-

ment dessinées lui offrent un look plus:

en phase avec la p(oductaon ameéri-
caine actuelle.

Avec la sortie de [A
4x4 n°102), il étaitdéja.c cla|
caln n‘allait pas en rest
gator 2003 est une ré
aux critiques plus ou moins
quiraillaient Lincolna la sortiede sof
premier 4x4. Quatre roues indépen-
dantes assorties d'une suspension
pneumatique pilotée électronique-
ment, rien de bien surprenant au re-
gard des dernieres productions euro-
péennes ou japonaises, mais une
véritable révolution culturelle pour
les ameéricains. Le Navigator 2003
s'inscrit done dans la veine des Toua-
reg, Cayenne et autre New Range
Rover...Mais a la sauce US !

Plus de 5,2 m de longueur sur2m de
hauteur et a'utant en largeur,nous | c

sommes revenus d'un coupfun seul
sur Ie centmm, Nord Amencam Des
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vice, Uneassociation done trés q&gﬂ“}’
trice entre des menswahonﬁmen’
cames;t une technologie se rappr
de plu en I,u
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Le moteur d’origine Ford a sa gestion électronique revue et corrigée par Lincoln. Souple et puissant a la fois, il offre un fabu-
leux agrément de conduite. A noter le porte filtre a air qui se manipule avec des « attaches rapides », une nouvelle preuve que
ce Navigator est bien un 4x4 taillé pour la piste.

Solide chassis et roues indépendantes
a l'arriére, visiblement Lincoln a mis le
doigt sur un excellent compromis. En-
core une fois la suspension pneuma-
tique joue un role capital dans la quasi
parfaite tenue de route du Navigator.
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Le train avant bénéficie d'un indes-
tructible bras inférieur. Cette trian-
gulation associée a la suspension
pneumatique offre un excellent gui-
dage au Navigator.

mPassiun ax4 n°"103

La boite d fusible située aux pieds du
passager s'avére compléte et ne cache
pas ses origines Ford.

Aoiit 2003

Passion_
americaine

Importateur Hummer pour la
France, Paul Chedid reste un véri-
table passionné de 4x4 US. Pour lui
la vie ne se décline qu'au volant de
ces volumineux véhicules TT. “Pas-
sion for USA” sa société importe
donc la fameuse marque Hummer
en exclusivité, mais aussi tous les
4x4 Américains et notamment les
GM pour lesquels vous bénéficiez
de trois années de garantie
constructeur. Deux adresses a rete-
nir sur la région parisienne, I'une
dans le 15¢ arrondissement et
I'autre & Ballainviliers dans le nord
de I'Essonne. La passion y est tou-
jours au rendez-vous !

Contact : 01 69 74 11 00.

descend rarement en dessous de
25/28 | aux 100 Km.

4x4 PERFORMANT TOUT
DE MEME !

On pourrait imaginer que le Lincoln
Navigator ne soit qu'un 4x4 de « Car-
naval » tout juste bon pour aller du
portail d'entrée au Ranch de la famille
Ewing. Ce serait aussi oublier la ri-
gueur des cahiers des charges impo-
sés aux ingénieurs US. Lorsque l'on
parle de 4x4 aux Etats-Unis, ce n'est
pas pour rigoler. Avec une réduction
de1a 2,48, le Navigator présente des
aptitudes TT se situant dans une trés
bonne moyenne. Nous |'avons teste
sur quelques chemins, il reste impres-
sionnant d’aisance quant a sa facon
de déplacer tout en souplesse sa
masse généreuse. Malheureusement
les chemins du bocage normand ne le
laissent pas a proprement parler sex-
primer. |l est assez difficile d'y caser sa
volumineuse carcasse. Non en fait le
Navigator demeure véritablement
taillé pour les grands espaces. Agile et
confortable sur piste, il profite a plein
de ses quatre roues indépendantes, de
sa suspension pneumatique et d'une
motricité redoutable régie par une
transmission 4x4 permanente auto-
matique se sélectionnant au tableau
de bord. En effet, méme si le mode ge-
néral de fonctionnement reste en

propulsion, rien qu'en changeant la
position du curseur sur « 4WD Auto »,
I'on se retrouve en transmission inte-
grale a répartition automatique du
couple par viscocoupleur. La boite de
transfert disposant en outre d'une
possibilité de blocage central de dif-
férentiel en gamme courte. Du bon,
rien que du bon | Sur route enfin, le
Navigator ne souffre d'aucun défaut
si ce ne sont ceux inhérents a ses
mensurations. Et encore, car la sus-
pension pneumatique de ce Lincoln
demeure |a meilleure et la plus réac-
tive essayée a ce jour. Cayenne, Toua-
reg et Toyota Land Cruiser compris. Le
Navigator s‘affranchit trés vite de son
gabarit sur la route. Le roulis se faisant




presque inexistant, seuls les freinages
violents entrainent un pompage se-
condaire un peu désagréable. A ce
titre il faut aussi souligner la qualité de
ce freinage qui n'a d'américain que le
nom. En deux mots : |l freine court, avec
une endurance remarquable. Seules les
routes départementales apporteront
leurs lots de secousses, mais encore
une fois le Navigator nous y a surpris
tant son confort s'y est avéré remar-

Meéme sil'habitacle, toujours soigné, a
eté savamment retouche, le Navigator
reste un Lincoln, le luxe et la qualité des
équipements n'y souffrent d'aucune
critique. Les dimensions sont & la fois
genéreuses et surprenantes car elles ne
transforment pas le Navigator en car
scolaire. Seul le design parfois un peu «
kitch » peut surprendre, mais les ame-
ricains n'auront jamais la finesse des
designers européens. Cest d'ailleurs

tions des ecoles de styles européennes
sont souvent débauchés a grands
coups de dollars, avant méme parfois
d'avoir leur diplome en poche, par les
emissaires de la GM ou de Ford.

Ce Lincoln a véritablement tout d'une
grande comme disait I'ancienne pu-
blicité de |a Clio,en prime il est enfin
assez cher pour un émir.En clairet en
décodg, le Navigator demeure, méme
aux Etats-Unis, un véhicule d'excep-

Lincoln Navigator 2003

ments vont désormais de pair avec
une technologie d'obédience plus eu-
ropéenne qu'américaine. En France, il
ne sera importe par des garages spe-
cialises car la demande ne saurait
croitre de maniére exponentielle en
raison de son prix et de son gabarit.
Nous vous affirmons que c'est finale-
ment dommage car ce 4x4 reste un
véritable joyau qui ne demande qu'un
écrin. Navigator Solitaire ? Malheu-

uable et constant. our cela que les majors de promo-
]
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Le traitement des place arriére commandeé par le client de ce Navigator est royal. Ecran
DVD intégré aux appuie-téte, casques audio sans fil et comble du fun, une Playstation dis-
simulée dans le coffre central arriére fonctionnant en 220 V grdce au convertisseur installé
sous les commandes de climatisation entre les deux siéges avant.
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En position fourgon, le Navigator offre un impressionnant volume frisant les 4 m3. A noter
que les sieges se rabattent électriguement a l'aide des interrupteurs visibles a droite dans
l'entrée du coffre.
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tion. Son luxe et sa cascade d'équipe-
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reusement encore pour longtemps. ll

Le Navigator au féminin

Aux US le 4x4 demeure le véhicule de la mére

de famille au contraire de I'Europe ol il reste

souvent I'un des derniers symboles phalliques

d'un chef de famille « sévérement burné »,

Nous I'avons confié quelques jours a une dy-

namique mere de famille nombreuse. Aprés un moment d’effroi quant au gaba-
rit de I'engin, elle s’est finalement acclimatée pour nous le rendre avec beau-
coup de difficulté aux termes de I'essai. Son analyse :

« Ce qui surprend trés vite, au bout de quelques kilométres seulement, reste que
ce 4x4 n'est pas plus difficile & conduire qu'un autre voire qu'un break ou un
monospace. Il dispose en fait des qualités de ses défauts. Incrayablement vo-
lumineux de I'extérieur, il fait rapidement oublier son gabarit une fois en mou-
vement. Les assistances et aides multiples au pilotage y sont bien évidemment
pour beaucoup, mais il faut tout de méme rester totalement concentrée car les
routes francaises vous rappellent rapidement les mensurations importantes de
ce Lincoln. A I'usage quotidien, le Navigator ne présente que des avantages pour
une mére de famille nombreuse. Les trois rangées de siéges permettent de ne
plus jongler avec les allers-retours et le coffre, méme si Ia troisiéme banquette
est en place, offre tout de méme largement de quoi ranger les courses hebdo-
madaires du supermercado ! A ce titre le hayon électrique, s'actionnant depuis
la télécommande, s'avére une aide trés précieuse. Je n'ose imaginer mes bi-
ceps si je devais le manceuvrer 4 la main ! En dernier lieu, que I'on apprécie ou
pas les jeux électroniques et DVD embarqueés, ces accessoires rendent parfois
les longs parcours beaucoup plus supportables pour les enfants. Globalement
donc, jai eté infiniment séduite par ce Navigator. Surprise d’abord, puis vérita-
blement sous le charme de cette grosse bestiole qui sait se faire aimer de toute
la famille. En prime les

gendarmes et forces

de I'ordre diverses se

sont monirées des

plus aimables avec

moi. L'attrait de la ra-

reté de ce 4x4 s'avere

parfois bien agréable,

d’autant que trouver

une place de parking

s'apparente souvent

au parcours du com-

battant ! »




meoln Navugator 2008

4x4 Exclusif
Motorisation V8

Vie a bord Habitabilité et équipements
Performances Tenue de route
Route . Confort princier
0ff road
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Consommation =TT Gam-m-min
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Les détails
qui comptent

La vitre arriére s'ouvre séparément et le hayon
s'ouvre et se ferme grace a un moteur électrique. Les
deux actions se commandent depuis la

-1 télécommande du Navigator.

Clair et parfaitement lisible, le tableau de bord du
Navigator s’avére particuliérement confortable en
P = conduite nocturne.

E Comme sur |'Aviator, le Navigator dispose d'une
commande électrique de réglage en profondeur du
pédalier. En revanche la position du volant se frouve
manueliement. Un oubli ?

B rés discret a droite du volant e commodo de
sélection de mode de transmission offre une position
A4WD (4x4 permanent automatique) trés utile en cas
de revétement humide ou glissant. Il est possible de
passer en 4x4 auto en roulant.

E Trés typé Lincoln avec sa seéparation centrale et sa
planche de bord homothétique, le tableau de bord du
Navigator peut ne pas plaire. Il reste tout de méme
complet et trés ergonomique. A noter que le volant
conserve une partie bois sur son tiers supérieur et ne
se voit pas envahir par trop d'interrupteurs.

noit2003  [EZ passion axa n-103

‘Nb de portes / places

Cadre a caissons et

break long
5 portes / 9 places

Carrosserie

LIAISONS AU SOL
Suspension Av. Roues independantes,
triangulation et suspension
pneumatique avec barre
stabilisatrice

Roues independantes,
triangulation et suspension
pneumatique avec barre
stabilisatrice

disques ventilés

9330 mm /@ 342 mm

Suspension Ar.

Freins Av. / Ar.

ABS 0

Direction A crémaillére
Volant (nb de tours) 3.75
Diamétre de braquage 12,30 m_

Jantes (faille /type)  7,5Jx18/al ;
Pneus (taille) 275/75R18- 1125

L Ixh(horstout) 523 x204x198

'Jol mini / maxi (dm3)  905/2985

e e 2640
Charge Utile 860 _
Maxi tractable 3500 (250
Rapport pmds.-"

puissance (kg/ch) 15,75
APTITUDES TT 3
Angled'entrée

Angle ventral

Angle de fuite

Garde au sol (cm)

NOS MESURES

Vitesse maxi (km/h)

de 0 2 100 km/h

de 60 a 90 km/h

de 90 a 130 km/h
1000mDA.

CONSOMMATION (1/100 km
Moyenne normalisée 19,3
Moyenne durant I'essai 18,7
GARANTIES

Pieces et main d'oeuvre 3 ans
Peinture 3 ans
Anticorrosion 6 ans

Vidange / entretien 15 000 km e



